GPsS

Odbiorniki GPS
Qdbiornik GPS Quectel z funkcja

ANTY-JAMMING/JAMMING DETECTION
(dedykowany EventID)
GPS/GLONASS/GALILEO/BeiDou/QZSS
Ultra Low Power Consumption

-
0

Modem LTE

Modemy LTE Quectel

z funkcja JAMMING DETECTION
{dedykowany Event|D)

Ultra Low Power Consumption

CAN J1939/11708/)1587/FMS/OBDII

Modut wyposazony w nowy procesor 3 generacji,

w wers]i dedykowane] dla motoryzacji, odczytujacy dane

z magistrali CAN (J1939, J1708, J1587, FMS, ODBII) -
obstugiwanych ponad 900 pojazdéw i maszyn

{petny opis modutu CAN na oddzielnej karcie katalogowej).
Dedykowane schematy podtaczenia dla wszystkich pojazddw.
Przycisk autosynchronizacji z magistrala CAN pojazdu.
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Anteny GPS/LTE

Whsokiej jakosci anteny GPS/LTE
W wersji zewnetrznej oraz wewnetrznej

¥

Zaawansowane integracje

Integracje wielu urzadzen dodatkowych
TPMS Continetal/GARMIN/MobileEye/
Termometry MOVON/Dallas/RFiD etc.
Integracje przygotowywane pod
dedykowane projekty klienta.

Pobieranie plikéw DDD pamieci masowej
tachografu oraz kart kierowcéw

Zdalny odczyt tachografu {ze wskazanego okresu), odczyt
statuséw araz imion i nazwisk obydwu kierowcéw.

Numer karty kierowcy. Obstuga nowoczesnych tachograféw
inteligentnych. Informacja o btedach tachografu.

VDO Counter Data.

KATALOG PRODUKTOW

TERMINAL $10.2
TERMINAL $10.3
TERMINAL $10.5
TECHNOLOGIA CAN
TECHNOLOGIATMR
TERMINAL FM11
TERMINALFM11 MAGNET
TERMINAL FM23
ZAAWANSOWANY ECODRIVING
DODATKOWE MODULY ROZSZERZEN

WWWALBATROSS.COM.PL
Workhard. Have fun. Make history.



TERMINAL S10.2 E&\

(2G/LTE/GPS)

Informacje podstawowe

« Do wyboru 2 rodzaje modemow

= Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkcja JAMMING DETECTION (dedykowany EventlD), wersja EU
LTE: B1/B3/B5/B7/B8/B20/B28 operating region EMEA
GSM: B2/B3/B5/B8

= Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkcjag JAMMING DETECTION {(dedykowany EventID), wersja LA
LTE: B2/B3/B4/B5/B7/B8/B28/B&6 operating region Latin America
GSM: B2/B3/B5/B8

QOdbiornik GPS Quectel L76 z funkcjg ANTY-JAMMING oraz JAMMING DETECTION (dedykowany EventID)

Zegar podtrzymania wewnetrznego RTC (Real Time Clock)

Podtrzymanie kluczowych parametrdw pracy urzadzenia: czasu, danych z GPS - dane nigdy nie ging

- nawet po zaniku zasilania

Zaawansowane filtry wejs¢ analogowych {ptywaki analogowe, sondy paliwa) z podtrzymaniem

danych po utracie zasilania gtéwnego

Port komunikacyjny RS-232-TTL {opcjonalnie: RS-232, RS-485)

‘Wewnetrzny akumulator 500 mAh, kontrola tadowania

Zewnetrzna aktywna antena GPS (3 metry/ztacze SMA)

Zewnetrzna antena LTE (3 metry/ztacze SMA-RP)

Obudowa ABS: 89x63x30 [mm]

Pamiec archiwum - minimum 24.000 zdarzen (do 48.000)

Diody LED sygnalizujace site sygnatu GSM oraz ilos¢ satelitéw GPS

Petne wsparcie protokotu 1-Wire DALLAS {6 termometrow, identyfikacja DALLAS/RFID)

Alarm o odtaczeniu anteny GPS - monitorowanie w czasie rzeczywistym

Petne wsparcie dla obstugi technologii Mobileye

Petne wsparcie rozwigzan MDAS MOVON

.

wejicia te adporne sa na uszkodzenia (np. przepiecia w instalacji pojazdu)
Przyrostowy firmware - kompatybilny wstecz, zawierajacy zawsze ystkie funkcje urzadzenia, co

gwarantuje tatwos¢ w zarzadzaniu wersjami oprogramowania; Pliki do aktualizacji dostarczane s bezposrednio

do partnera w celu dalszej aktualizacji za pomoca serwera FTP

Otwarty protokét komunikacyjny oraz zdalne wsparcie inzynierdw w czasie rzeczywistym {Skype) utatwia
proces wdrozenia; Rekord drozenia pi tu maja miejsce w kilka dni!

Opcjonalna obstuga czujnika 3D w celu wykrywania wypadkédw, halowania, sttuczek na parkingu
ImmoDALLAS - czyli dodatkowe zabezpieczenie pojazdu klienta; Urzadzenie zalacza wyjscie w przypadku
wykrycia braku autoryzacji {DALLAS i RFID); W urzadzeniu istnieje mozliwosc zapisania do 2047 numerdw
identyfikacyjnych kierowcéw!

Partneréw w przypadku nawigzania wspdétpracy
Mozliwosé podtaczenia nawigacji Garmin za pomoca konwertera sygnatu RS-232 na RS-232-TTL

Opis ztacza JP-1 Opis ztacza JP-2

Odczytywane dane

Czas RTC {synchronizacja specjalnym algorytmem na podstawie czasu z GPS)

Dane GPS: Dtugosc oraz szerokos¢ geograficzna, wysokosc n.p.m, kat jazdy, ilos¢ satelitow,
predkosé

Licznik przebiegu (zaawansowany algorytm liczenia w oparciu o dane z GPS - wartos¢ sumowana
i zapamietywana zawsze przez Terminal GPRS)

Informacja EVENTID {przyczyna wygenerowania ramki danych)

Aktualny stan wszystkich wejsé {aktywne/nieaktywne)

Aktualny stan wszystkich wyjsé (aktywne/nieaktywne)

Napiecie zasilania gtéwnego

Napiecie akumulatora wewnetrznego

Stan podtaczenia anteny GPS (podt: /niepodt: - natycl
anteny GPS przez niepowotane osoby)

Stan podtaczenia akumulatora wewnetrznego (podtaczony/niepodtaczony)
Stan zalogowania karty SIM {sie¢ macierzysta/Roaming)

Sita sygnatu GSM

Kod GSM obechie zalogowanego operatora GSM

Status pracy odbiornika GPS (poprawny/niepoprawny)

.

.

.

.

y alarm o odtaczeniu

.

.

.

Autorskie rozwigzanie zabezpieczenia wejs¢ urzadzenia (zasilanie, wejscie sygnatu stacyjki, wejscia analogowe)

Whykrywanie sygnatu stacyjki za pomoca dedykowanego wejécia analogowego lub napiecia zasilania gtéwnego
Mozliwos¢ wdrozenia dedykowanych funkgji logicznych, komend, opracowania obstugi modutéw na zyczenie

Opis ztacza JP-3

Specyfikacja techniczna

Zasilanie uktadu od +8V do +32V
Srednia warta$¢ poboru pradu:
Terminal nieaktywny {5 min po wylaczeniu stacyjki):
29 mA +/- 5% dla Uzas=12.7V

20 mA +/- 5% dla Uzas=25.4V
Terminal aktywny {(whaczona stacyjka):
54 mA +/- 5% dla Uzas=12.7V

32 mA +/- 5% dla Uzas=25.4V
Terminal w trybie SLEEPMODE:

<5 mA+/- 5% dla Uzas=12.7V
<3mA+/- 5% dla Uzas=25.4V
Temperatura pracy -30°C do +85°C

Wejscia/Wyjscia

* 2 wejscia reagujace na mase

3 wyjscia open collector

3 wejscia analogowe {do pomiaréw napiecia stacyjki, sond paliwa)
Wejscie 1-Wire

(identyfikacja kierowcow, pomiar temperatury, DALLAS, RFID)
RS-232-TTL port kamunikacyjny (domysinie)

RS-232 port komunikacyjny {opcjonalnie)

RS-485 port komunikacyjny {opcjonalnie)

Wejscie licznikowe

-

Konfiguracja

* Zdalna: SMS, GPRS, TCP, aplikacja do programowania
= Lokalna (aplikacja PC + przewdd do programowania)

Tryby sledzenia

1. Wejécie zasilania gtéwnego (8V - 32V) 1. Wejicie () 1. Masa (GND) « 8 niezaleznych trybdw $ledzenia
2. Wyjscie typu open collector {300 mA} 2. Wyjscie typu open collector (300 mA) 2. TxD (na potrzeby komunikacji RS} (z uwzglednieniem sygnatu stacyjki)
3. Wejscie sygnatu stacyjki {(+) 3. nie uzywane w tej wersji 3. RxD (na potrzeby komunikacji RS) + Tryb czasowy
4, Wejscie () 4. nie uzywane w tej wersji 4. Napiecie zasilania dla termometru « Tryb uwzgledniajacy dystans
5. Wejscie (+) / pomiar analogowy 0-32V 5. nie uzywane w tej wersji Dallas (3.7V) « Indywidual ienia dla sieci R
6. Wejscie masy gtéwnej (GND) 4. nie uzywane w tej wersji 5. Wejscie 1-Wire (identyfikacja kierowcow

7. Wejscie licznikowe pomiar temperatury)

8. Wejicie (+) / pomiar analogowy 0-32V 6. Zasilanie 3.3V {dioda LED czytnika Dallas)

Dodatkowe informacje

Zliczanie przebiegu na podstawie danych z GPS

Kontrola kosztow karty SIM

Dzienny limit potaczen GPRS w sieci Roaming oraz w sieci macierzystej

Dzienny limit SMS

Dodatkowy algorytm stabilizujacy pomiary analogowe paliwa

SIMHOLDER w wersji szufladkowej:

* W standardzie terminal wyposazony jest w szufladke 2FF - MINI SIM
{Tak samo jak w terminalach serii S8)

»  Opcjonalna mozliwos¢ dokupienia szufladki 3FF - MICRO SIM (Q3

2022)

Zasilanie termometréw oraz akcesoridw ze ztgcza JP3 moze byé

.

.

.

.

Indywidualne
ustawienia dla partneréow

+ Indywidualna konfiguracja urzadzenia
+ Dedykowane komendy, funkcje

» Indywidualna obudowa

+ Indywidualna identyfikacja urzadzen



TERMINAL $10.3

(2G/LTE/GPS/CAN)

Informacje podstawowe

« Do wyboru 2 rodzaje modeméw
+ Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkeja JAMMING DETECTION (dedykowany EventID), wersja EU

LTE: B1/B3/B5/B7/B8/B20/B28 aperating region EMEA

GSM: B2/B3/B5/B8
* Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkcja JAMMING DETECTION {dedykowany EventID), wersja LA

LTE: B2/B3/B4/B5/B7/B8/B28/B66 operating region Latin America

GSM: B2/B3/B5/B8
Qdbiornik GPS Quectel L76 z funkcja ANTY-JAMMING oraz JAMMING DETECTION {dedykowany EventID)
‘Whbudowany modut odczytujacy dane z magistrali CAN {J1939, 11708, J1587, FMS, ODBII) - obstugiwanych
ponad 900 pojazdéw i yn (petny opis jutu CAN na oddzielnej karcie katal j)
Odczyt kodéw btedéw DTC (Dlagnostlc Trouble Codes)
+ Odczytywanie statuséw, numeréw kart oraz imion i nazwisk obydwu kierowcéw
{na wylaczonej stacyjce takze! Réwniez nowoczesne tachografy inteligentne)
Padtrzymanie kluczowych parametréw pracy urzadzenia: czasu, danych z GPS

(dane nigdy nie ging - nawet po zaniku zasilania!)

.

po utracie zasilania gtéwnego

.

.

Obudowa ABS: 89x63x30 [mm]

.

Sygnalizacja diodami pracy GSM oraz GPS

.

.

Petne wsparcie rozwiazari MDAS MOVON

Pamied na 24.000 zdarzen {do 48.000 zdarzer)

Zaawansowane filtry wejs¢ analogowych (ptywaki analogowe, sondy paliwa) z podtrzymaniem danych

Zewnetrzna aktywna antena GPS (3 metry/zfacze SMA)
Zewnetrzna antena LTE (3 metry/ztacze SMA-RP)

Zegar podtrzymania wewnetrznego RTC (Real Time Clock)
Port komunikacyjny RS-232-TTL {opcjonalnie: R$-232, R$-485)
Wewnetrzny akumulator 500mAh; kontrola tadowania

Petne wsparcie protokotu 1-Wire DALLAS (do 6 termometrow, identyfikacja kierowcy, DALLAS, RFID)
Alanm o adtaczeniu anteny GPS - monitorowanie w czasie rzeczywistym
Petne wsparcie dla obstugi technologii Mobileye

Autorskie rozwiazanie zabezpieczenia wejs¢ urzadzenia {zasilanie, wejscie sygnatu stacyjki, wejscia analogowe)

- wejscia te odporne sa na uszkodzenia (np. przepiecia winstalacji pojazdu)

.

Przyrostowy firmware - kompatybilny wstecz, zawierajacy zawsze wszystkie funkcje urzadzenia, co gwarantuje

tatwosc w zarzadzaniu wersjami oprogramowania; Pliki do aktualizacji dostarczane sg bezposrednio do partnera
w celu dalszej aktualizacji za pomoca serwera FTP

+ Otwarty protokét komunikacyjny oraz zdalne wsparcie inzynieréw w czasie rzeczywistym (Skype) utatwia proces
wadrozenia; Rekordowe wdrozenia protokotu maja miejsce w kilka dnit

.

Obstuga czujnika 3D w celu wykrywania wypadkéw, halowania, sttuczek na parkingu
ImmoDALLAS - czyli dodatkowe zabezpieczenie pojazdu klienta; Urzadzenie zatacza wyjscie w przypadku wykrycia braku

autoryzacji (DALLAS i RFID); W urzadzeniu istnieje mozliwos¢ zapisania do 2047 numerdw identyfikacyjnych kierowcow!

lub z magistrali CAN

.

Wykrywanie sygnatu stacyjki za pomoca dedykowanego wejscia analogowego - napiecia zasilania gtéwnego

Mozliwosé wdrozenia dedykowanych funkgji logicznych, komend, opracowania obstugi modutéw na zyczenie
Partneréw w przypadku nawiazania wspdtpracy

+ Mozliwosc podtaczenia nawigacji Garmin za pomoca konwertera sygnatu RS-232 na RS-232-TTL

Opis ztacza JP-1

1. Wejidcie zasilania gtéwnego (8V - 32V)
2. Wyjscie typu open collector (300 mA)
3. Wejscie sygnatu stacyjki (+)

4, Wejscie (-)

5. Wejscie (+) / pomiar analogowy 0-32V
6. Wejscie masy gtéwnej (GND)

Odczytywane dane

.

.

Zaawansowany modut ECODRIVING

.

Dane z tachograféw - aktualny STATUS
Identyfikacja kierowcy z tachografu

Ponad 60 informagji logistycznych odczytywanych z magistrali CAN
Ponad 30 kontrolek CAN (Checkengine, wiatta, pasy, poduszka..)

W petni automatyczna procedura synchronizacji pojazdéw

Opis ztacza JP-2

1. Wejscie (-)

2. Wyjscie typu open collector {300 mA)

3. Wejscie CAN-H - magistrala 11939/ Wejscie CAN-TACHO*
4, Wejscie CAN-L - magistrala J1939/Wejécie CAN-TACHO*
5. Wejscie CAN2-H - magistrala
J1939/J1708/)1578/FMS/OBDII/Wejscie CAN-TACHO*

6. Wejscie CAN2-L - magistrala
J1939/J1708/11578/FMS/OBDII/Wejscie CAN-TACHO*

7. Wejscie licznikowe

8. Wejscie (+) / pomiar analogowy 0-32V

* dokfadny opis welscla w instrukeli montazu

Indywidualne
ustawienia dla
partnerow

+ Indywidualna konfiguracja urzadzenia

Dedykowane komendy, funkcje
Indywidualna obudowa

Gwattowne przyspieszenia, gwattowne hamowania

.

Indywidualna identyfikacja urzadzen
Dzienny limit SMS
Dodatkowy algorytm stabilizujacy pomiary

.

.

analogowe paliwa

Specyfikacja techniczna

.

Zasilanie +8V do +32V

Sredni pobér pradu

Tryb uspienia

29 mA +/- 5% dla Uzas=12.7V
20 mA +/- 5% dla Uzas=25.4V
Tryb aktywny

54 mA +/- 5% dla Uzas=12.7V
32 mA+/- 5% dla Uzas=25.4V
Terminal w trybie SLEEPMODE:
<5 mA+/- 5% dla Uzas=12.7V
< 3 mA+/- 5% dla Uzas=25.4V
Temperatura pracy od -30°C do +85°C

.

.

Wejscia/Wyijscia

+ 2 wejscia reagujace na mase
3 wyijscia apen collector
3 wejscia analogowe
{do pomiardw napiecia stacyjki, sond paliwa)
Wejscie 1-Wire (identyfikacja kierowcdw, porniar
temperatury, DALLAS, RFID)

RS-232-TTL port komunikacyjny {domysélnie}
RS-232 port komunikacyjny {opcjonalnie}
RS-485 port kemunikacyjny {opcjonalnie}
Wejscie licznikowe
CAN J1939/J1708/J1587/FMS/OBDII

.

.

.

.

Konfiguracja

+ Zdalna: SMS, GPRS, TCP, aplikacja do programowania
+ Lokalna (aplikacja PC + przewdd do programowania)

Tryby sledzenia

+ 8 niezaleznych trybdw éledzenia

(z uwzglednieniem sygnatu stacyjki)
« Tryb czasowy
« Tryb uwzglednlajacy dystans

Indhasie

. y ienia dla sieci R

Opis ztacza JP-3

1. Masa (GND}

2. TxD {na potrzeby komunikacji RS)

3. RxD (na potrzeby komunikacji RS}

4., Napiecie zasilania dla termometru Dallas (3.7V)
5. Wejscie 1-Wire {identyfikacja kierowcow,
pomiar temperatury)

6. Zasilanie 3.3V (dioda LED czytnika Dallas)

Dodatkowe informacje

Dedykowane schematy montazowe dla kazdego pojazdu (CAN)

Zliczanie przebiegu na podstawie danych z GPS

Kontrola kasztéw karty SIM

Dzienny limit potaczen GPRS w sieci Roaming oraz w sieci macierzystej

Dzienny limit SMS

Dodatkowy algorytm stabilizujacy pomiary analogowe paliwa

SIMHOLDER w wersji szufladkowej:

+ W standardzie terminal wyposazony jest w szufladke 2FF - MINI SIM
(Tak samo jak w terminalach serii S8}

+ Opcjonalna mozliwos¢ dekupienia szufladki 3FF - MICRO SIM (Q3 2022)

Zasilanie termometréw oraz akcesoridw ze ztycza JP3 moze byc sterowane

.

.

.

.

{mozliwy twardy reset akcesoriéw z poziomu Terminala S10



TERMINAL S10.5 E&

(2G/LTE/GPS/CAN/TMR/DDD)

Informacje podstawowe

Terminal Albatross $10.5 umozliwia podtaczenie do obstugi ych proj

zarzadzania flota transportowa. Peten adczyt danych logistycznych z magistrali

CAN J1939/J1708/J1587/FMS/OBDII, zdalne pobieranie plikéw DDD kart kierowcéw oraz pamieci
masowej, odczytywanie statuséw, numerdéw kart oraz imion i nazwisk obydwu kierowcéw (na wykaczonej
stacyjce takze! Réwniez nowoczesne tact fy inteli ne), k ikacja, a takze zarzadzani tem

za pomoca podtaczonej nawigacji GARMIN (FMI)

Do wyboru 2 rodzaje modemadw
* Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkcja JAMMING DETECTION (dedykowany EventID), wersja EU
LTE: B1/B3/B5/B7/B8/B20/B28 operating region EMEA
GSM: B2/B3/B5/B8
* Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkcja JAMMING DETECTION {dedykowany EventID), wersja LA
LTE: B2/B3/B4/B5/B7/B8/B28/B&6 operating region Latin America
GSM: B2/B3/B5/B8
Whbudowany modut odczytujacy dane z magistrali CAN (11939, J1708, J1587, FMS, ODBII) - obstugiwanych
ponad 900 pojazdéw i maszyn {petny opis jutu CAN na oddzielnej karcie katal j)
Odczyt kodéw btedéw DTC {Diagnostic Trouble Codes)
* Odczytywanie statuséw, numerdw kart oraz imion i nazwisk obydwu kierowcéw
{na wytaczonej stacyjce takze! Réwniez nowoczesne tachografy inteligentne)
Technologia TMR - czyli mozliwosc zdalnego pobierania plikéw DDD {petny opis technologii TMR na oddzielnej
karcie katalogowej)
GARMIN FMI - umotzliwia podtaczenie nawigacji GARMIN; Firma Garmin oferuje szeroki wybdr przydatnych,
wszechstronnych i ekonomicznych rozwiazan do zarzadzania flota
Odbiornik GPS Quectel L76 z funkcja ANTY-JAMMING oraz JAMMING DETECTION (dedykowany EventID)
Podtrzymanie kluczowych parametréw pracy urzadzenia: czasu, danych z GPS {dane nigdy nie gina - nawet
po zaniku zasilania!)
Zaawansowane filtry wejs¢ analogowych (ptywaki analogowe, sondy paliwa) z podtrzymaniem danych
po utracie zasilania gtéwnego
Zewnetrzna aktywna antena GPS (3 metry/ztacze SMA)
Zewnetrzna antena LTE (3 metry/ztacze SMA-RP)
Zegar podtrzymania wewnetrznego RTC (Real Time Clock)
Port komunikacyjny RS-232-TTL (opcjonalnie: RS-232, RS-485)
Wewnetrzny akumulator 500mAh; kontrola tadowania
Obudowa ABS: 89x63x30 [mm]
Pamie¢ na 24.000 zdarzer {do 48.000 zdarzen)
Sygnalizacja diodami pracy GSM oraz GPS
Petne wsparcie protokotu 1-Wire DALLAS {do é termometrow, identyfikacja kierowcy, DALLAS, RFID)
Alarm o odtaczeniu anteny GPS - monitorowanie w czasie rzeczywistym
Petne wsparcie dla abstugi technologii Mabileye
Petne wsparcie rozwiazan MDAS MOVON
Autorskie rozwigzanie zabezpieczenia wejs¢ urzadzenia (zasilanie, wejscie sygnatu stacyjki,

wejscia analogowe) - wejscia te odporne sa na uszkodzenia (np. przepiecia w instalacji pojazdu)

Przyrostowy firmware - kompatybilny wstecz, zawierajacy zawsze wszystkie funkgje urzadzenia, co gwarantuje
tatwos¢ w zarzadzaniu wersjami oprogramowania; Pliki do aktualizacji dostarczane sa bezposrednio do
partnera w celu dalszej aktualizacji za pomoca serwera FTP

Otwarty protokét komunikacyjny oraz zdalne wsparcie inzynierdw w czasie rzeczywistym (Skype) utatwia
proces wdrozenia; Rekordowe wdrozenia protokotu maja miejsce w kilka dni!

Opcjonalna abstuga czujnika 3D w celu wykrywania wypadkow, halowania, sttuczek na parkingu

ImmoDALLAS - czyli dodatkowe zabezpieczenie pojazdu klienta; Urzadzenie zatacza wyjscie w przypadku
wykrycia braku autoryzacji (DALLAS i RFID); W urzadzeniu istnieje mozliwos¢ zapisania do 2047 numerdw
identyfikacyjnych kierowcow!

Whykrywanie sygnatu stacyjki za pomoca dedykowanego wejscia analogowego, napiecia zasilania gtéwnego
lub z magistrali CAN

Mozliwos¢ wdrozenia dedykowanych funkcji logicznych, komend, opracowania obstugi modutdw na zyczenie
Partnerdw w przypadku nawiazania wspétpracy

Opis ztacza JP-1

Wejscie zasilania gtéwnego (8V - 32V)
Wejicie K-Line (D8)

Wejscie sygnatu stacyjki (+)

Wejscie {-)

Wejécie (+) / pomiar analogowy 0-32V
Wejscie masy gtdéwnej (GND)

Opis ztacza JP-2

Wejscie {-)

Wijscie typu open collector {300 mA)

Wejscie CAN-H - magistrala 11939/Wejscie CAN-TACHO*
Wejscie CAN-L - magistrala J1939/Wejscie CAN-TACHO*
Wejscie CAN2-H - magistrala
J1939/J1708/11578/FMS/OBDII/Wejscie CAN-TACHO*
6. Wejscie CAN2-L - magistrala
11939/J1708/J1578/FMS/OBDII/Wejscie CAN-TACHO*
Wejdcie licznikowe (przeptywomierze / obroty analogowe)
Wejscie (+) / pomiar analogowy 0-32V

S
vawh e
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* doktadny opis wejscia w instrukcji montazu

Odczytywane dane

Ponad 60 informacii logistycznych odczytywanych z magistrali CAN

Indywidualne
ustawienia
dla partneréow

.

.

Ponad 30 kontrolek CAN {Checkengine, swiatta, pasy, poduszka...)

Gwattowne przyspieszenia, gwattowne hamowania
Zaawansowany modut ECODRIVING

W petni automatyczna procedura synchronizacji pojazdéw
Dane z tachograféw - aktualny STATUS

Identyfikacja kierowcy z tachografu

.

+ Indywidualna obudowa

.

+ Indywidualna konfiguracja urzadzenia
* Dedykowane komendy, funkcje

« Indywidualna identyfikacja urzadzen

Specyfikacja techniczna

Zasilanie +8V do +32V

Sredni pobor pradu

Tryb uspienia

29 mA +/- 5% dla Uzas=12.7V
20 mA +/- 5% dla Uzas=25.4V
Tryb aktywny

54 mA +/- 5% dla Uzas=12.7V
32 mA +/- 5% dla Uzas=25.4V
Terminal w trybie SLEEPMODE:
< 5mA +/- 5% dla Uzas=12.7V
<3 mA+/- 5% dla Uzas=25.4V
Temperatura pracy od -30°C do +85°C

.

.

.

.

Wejscia/Wyijscia

¢ 2 wejscia reagujace na mase

* 2 wyijscia open collector

* Wejscie K-Line (D8)

3 wejscia analogowe (do pomiaréw napiecia stacyjki,
sond paliwa)

Wejicie 1-Wire (identyfikacja kierowcdw, pomiar
temperatury, DALLAS, RFID)

RS-232-TTL port kemunikacyjny {domyslnie}
RS-232 port komunikacyjny {opcjonalnie}

RS-485 port komunikacyjny {opcjonalnie)
Wejscie licznikowe

CAN J1939/11708/J1587/FMS/OBDII/TACHO

.

.

Konfiguracja

+ Zdalna: SMS; GPRS; TCP; aplikacja do programowania
+ Lokalna (aplikacja PC + przewdd do programowania)

Tryby $ledzenia

8 niezaleznych trybéw sledzenia
(z uwzglednieniem sygnatu stacyjki)

Tryb czasowy
Tryb uwzgledniajacy dystans
Indywiduall ienia dla sieci R

Opis ztacza JP-3

i,
2.
3.
4,
5.
@

Masa (GND)

TxD (na potrzeby komunikacji RS)

RxD {na potrzeby komunikacji RS}

Napiecie zasilania dla termometru Dallas (3.7V)

Wejscie 1-Wire (identyfikacja kierowcdw, pomiar temperatury)
Zasilanie 3.3V {dioda LED czytnika Dallas)

Dodatkowe informacje

.

.

.

Dedykowane schematy montazowe dla kazdego pojazdu (CAN)

Zliczanie przebiegu na podstawie danychz GPS

Kontrola kosztéw karty SIM

Dzienny limit potaczen GPRS/LTE w sieci Roaming oraz w sieci macierzystej

Dzienny limit SM$

Dodatkowy algorytm stabilizujacy pomiary analogowe paliwa

SIMHOLDER w wersji szufladkawej:

+ W standardzie terminal wyposazony jest w szufladke 2FF - MINI SIM
(Tak samo jak w terminalach serii S8)

«  Opcjonalna mozliwos¢ dokupienia szufladki 3FF - MICRO SIM {Q3 2022)

Zasilanie termometréw araz akcesoriéw ze ztacza JP3 maze by¢ sterowane

{mozliwy twardy reset akcesoriéw z poziomu Terminala $10)



TECHNOLOGIA

Stosowana w Terminalach §10.3/510.5
(J1939/J1708/)1587/FMS/OBDII)

Informacje podstawowe

Modut odczytujacy dane z magistrali CAN (J1939, J1708, J1587, FMS, ODBII) -
bstugi ych ponad 900 pojazdéw i yn.
Odczyt kodéw btedéw DTC (Diagnastic Trouble Codes)
Zaawansowany ECODRIVING z mozliwoscig dedykowanej konfiguragji pod wybrany pojazd

.

.

-

PLUG&PLAY - specjalne algorytmy ktére gwarantuja poprawnoscé dostepnych parametrow;

Zaraz po zainstalowaniu urzadzenie jest gotowe do pracy!

AUTOSYNC - automatyczna synchronizacja - po zainstalowaniu urzadzenie automatycznie
odnajduje model pojazdu do ktérego jest podtaczone (100% skutecznosci); Nie sa wymagane

zadne dodatkowe czynnosci konfiguracyjne

Gwarancja odczytu dostepnych parametréw opisanych na liscie obstugiwanych pojazdow

Precyzyjna informacja o dostepnych parametrach oraz indywidualny schemat montazowy dla

.

kazdego madelu pojazdu

CAN UNIFICATION - oznacza ze wszystkie dane przesytane sa w tych samych jednostkach

Zdalna aktualizacja oraz petna konfiguracja (za posrednictwem Terminala)

Wewnetrznie zintegrowane procesory wspierajace technologie CAN

Odczyt danych z Renault oraz Volvo przy uzyciu zintegrowanej wewnetrznie magistrali J1708

{nie wymaga podtaczenia zadnych dodatkowych akcesoriow)

Impulsowy - skalibrowany odczyt dystansu oraz zuzycia paliwa tam gdzie niedostepna jest
wartosc catkowita

Terminal zapamietuje oraz dostarcza zsumowane wartosci (przebieg z zegaréw, zuzycie paliwa,
przyspieszenia hamowania, czas pracy silnika oraz inne) rewolucjonizuje to czas potrzebny na

wygenerowanie raportow w aplikacji klienta

Zdalna diagnostyka problemow odezytu danych z CAN; Mozliwosé dodawania

nieobstugiwanych parametréw przy uzyciu serwera diagnostycznego

Aktualizacja oprogramowania
Zdalna (przez Terminal $10): TCP/FTP

Odczyt danych z magistrali CAN
Pojazdy elektryczne

Nowo odczytywane parametry logistyczne pozwalaja na efektywniejsze zarzadzanie
konserwacja pojazdéw elektrycznych. Dzigki manitorowaniu stanu baterii i innych istotnych
parametrdw, mozna planowaé regularne przeglady i konserwacje w bardziej precyzyjny sposéb,

minimalizujac ryzyko awarii i koszty zwigzane z naprawami.

acznie zuzyta energia

kondycja bateril {na postoju i podczas jazdy)

cykle fadowania baterii
77

tacznie odzyskana energia
(rekuperacja)

taczna ilos¢ energii, ktdra

chwilowy prad bateril natadowano baterig

pozostaty czas do petnego natadowania
baterii (tylko pojazdy osobowe z grupy PSA)

chwilowa moc baterii

@NoO M

Odczytywane parametry logistyczne

Sygnat stacyjkd, stan pracy silnika

taczny przebieg pojazdu odczytywany z zegaréw

.

Obroty silnika, predkosc pajazdu

.

Poziom paliwa

taczne zuzycie paliwa;taczne zuzycie paliwa na postoju

Nacisk na pedat gazu

taczny czas jazdy, taczny czas postojéw na wiaczonym silniku

.

kaczny czas pracy silnika (motogodziny)

.

Temperatura silnika, oleju oraz ptynu chtedniczego

Zasieg pojazdu {ilos¢ km do przejechania na pozostatym paliwie)

Chwilowe zuzycie paliwa
Dane z tachografu (podtaczenie przez CAN}: tryb pracy dwéch kierowcdw, numery kart
<dwach kierawcdw, limit czasu pracy Kierowcow

.

Informacja o przekvoczonych limitach

.

Nacisk na osie (4 osie) oraz catlowita masa pojazdu
*  Wykorzystanie momentu obrotowego silnika, predkosé obrotowa silnika

Zliczanie gwattownych przyspieszen i hamowan przy uzyciu zaawansowanych algorytméw (uzytkownik

ma mozliwos¢ konfiguracii parametrdw - dostosowujac zdarzenie de danego modelu pojazdu)

.

Przekroczenie obrotéw silnika {zdarzenie)

.

Czas jazdy na przekroczonej predkosci {czas)

Czas jazdy na przekroczonych obrotach {czas)

Czas jazdy na przekroczonym nacisku na pedat gazu (czas)

Poziom AdBlue

NumerVIN pojazdu

Numer rejestracyjny pojazdu

« Odeczyt dodatkowych inf: ji dla pojazdow elektrycznych {pozi tad ia, tadk ie pojazdu)
Ponad 30 kantrolek i ponad 40 informadji logistycznych odczytywanych z magistrali CAN

* Nowe yd w inalach serii $10:

.

.

Temperatura otoczenia

Nacisk na pedat hamulca

Czasy jazdy z tachografu (ktdre s3 aktualnie obstugiwane tylko przez TMR) (Wkrétce dostepne)
Wiartos¢ kata skretu kola kierownicy (Wkrétce dostepne)

Swiata kierunkowskazéw (Wikrétce dostepne)

Prad fadowania {samochody elektryczne)

Rozruch silnika

Catkowity czas jazdy z zimnym silnikiem

VIN - wwiekszosci pojazdéw

Parametry specyficzne dla pojazdéw ciezarowych

Kontrolka ,Check engine” - w wigkszosdi pojazddw osobowych

Swiatta awaryjne - wwiekszodci pojazddw esobowych (Whrétce dastepne)
Poziom paliwa w % objetosci zbiorika - teraz dostepny we wszystkich pojazdach
{dotyczy pojazddéw z odczytem parametru , poziom paliwa")

+ Orazwiele wigcej

Odczyt informacji o kontrolkach w pojezdzie:

2==0 0550 HT 088 1 K Ay v A S
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= BA BB P (DD ey pW)

czujnik pasa bezpieczerstwa kierowcy | stan kontrolki rezerwy paliwa | stan klimatyzacji | ogrzewanie postojowe Webasto | pedat hamulca fwcidniety, niewcisniety) | zaswiecenie $wiatfa ,stop”
pedat sprzegta | hamulec reczny - zwolniony, zaciagniety (zaswiecona kontrolka) | stan tempomatu wsteczny bieg - wylaczony, wiaczony (Swieca swiatla cofania) | $wiatla postojowe | $wiatta mijania
$wiatta diugie | przednie $wiatfa przeciwmglowe | tylne $wiatta przeciwmgtowe | niski poziom ptynu hamulcowego | niski poziom ptynu chiodniczego | kontrolka tadowania akumulatora | kontrolka uktadu
hamulcowego {zgtoszenie btedu uktadu hamulcowego) | kontrolka cishienia oleju | kontrolka temperatury silnika | kontrolka uktadu ABS | kontrolka uktadu ESP | kontrolka usterki silnika {,check engine™)
kontrolka poduszek powietrznych | kontrolka wezwania do serwisu |  kontrolka poziomu oleju zapiecie pasa bezpieczeristwa (zgaszenie kontrolki) | odpiecie pasa bezpieczeristwa (zapalenie kontrolki}
drzwi zamkniete | drzwi otwarte | bagainik zamkniety | bagaznik otwarty | pokrywa silnika zamknieta | pokrywa silnika otwarta | blokada skrzyni wytadawczej | skrzynia wytadowcza zablokowana
skrzynia wytadoweza odblokowana (gotowosc do otworzenia) | zamek centralny otwarty | zamek centralny zamkniety | samochod zamkniety pilotem | samochdd nie zostat zamkniety za pomoca pilota

stan alarmu fabrycznego: alarm fabryczny nieuzbrojony | zafaczanie alarmu fabrycznego | alarm fabryczny czuwa | alarm fabryczny wyzwolony



TECHNOLOGIATMR

Stosowana w Terminalach $10.5

DDD/K-Line (D8)

Zastosowania oraz opis urzadzenia

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) 561/2006 firmy posiadajace w swoim taborze pojazdy wyposazone w tachografy cyfrowe sg zobowigzane do odczytywania kart kierowcdw co 28 dni, oraz pamieci

tachografu co 90 dni. Technologia TMR umozliwia zdalny odczyt pamieci tack oraz kart kierowcéw umieszczonych w slotach tachografu. Pobierany jest cyfrowo podpisany
plik o rozszerzeniu DDD. Zaleta zastasowania technaologi jest brak paotrzeby powrotu pojazdu do bazy w celu odezytania pamieci tachografu oraz kart kierowcdw poprzez zewnetrzne czytniki.
Pobierane pliki sa zabezpieczone przed edycja.

Terminal S10.5 zapewnia odezyt acy ow pracy Ki 6w (jazda, odpoczynek, praca, przerwa) oraz numeréw kart kierowcéw. Odczyt tych podstawa do monitorowania

w czasie rzeczywistym limitu pracy kierowcdow. Dane dostepne s3 na wiaczonej oraz wytaczanej stacyjce.

Wisparcie tachografdw inteligentnych V2 - wsparcie Siemens/VDO/Continental R4.1 + Stoneridge 8.1

Podtaczenie urzadzenia oraz weryfikacja montazu

Terminal S10.5 podtaczany jest do wyprowadzen tylnej sciany tachografu (ztacze C oraz D) i pozostaje niewidoczny w trakcie pracy. Zdalny odczyt nie wymaga udziatu kierowcy i moze odbywac sie na
wlaczonej/wytaczonej stacyjce, podczas jazdy czy postoju {do 48h po wytaczeniu stacyjki). Niektére tachografy wymagaja dodatkowej konfiguracji przez uprawniona jednostke - Terminal zwraca

informacje, co doktadnie nalezy zmieni¢ w tachografie aby w petni korzystac z technologii TMR. Wraz z Terminalem dofaczany jest zestaw montazowy w postaci gniazd do ztacz C, D oraz pindw.

Proces pobierania pliku DDD

Zdalny odczyt plikéw DDD nie wymaga umieszczenia karty przedsiebiorstwa w tachografie. Nie wymaga réwniez wyrabiania duplikatu kart przedsiebiorcy.

Autoryzacja odbywa sie zdalne, przy pomocy czytnika kart chipowych, podtaczonego do kamputera uzytkownika w biurze firmy lub dowolnym innym miejscu, z dostepem do Internetu.

1. Podtaczenie czytnika kart przedsiebiorstwa (z umieszczona w nim karta przedsiebiorstwa) do komputera za pomoca portu USB.
2. Wystanie Zadania pobrania pliku DDD do Terminala $10.5

3. Autoryzacja zdalna - wymiana danych autoryzacyjnych pomiedzy karta przedsiebiorstwa a tachografem.
4., Pobranie wybranego pliku DDD do pamieci wewnetrznej przez Terminal $10.5

5. Wysytanie pliku DDD na serwer klienta.

4. Pabieranie pliku DDD na dysk komputera z serwera klienta.

Obstugiwane modele tachografow cyfrowych
Obstuga nowoczesnych tachografow inteligentnych.

Stoneridge od wersji R7.1

DODANO OBStUGE GEN2 8.1
. Odczytywane LIVE TACHO COUNTERS
informacje z tachografu - liczniki czasu pracy
+ Status, numery Kart oraz imiona i nazwiska obydwu *  Wszystkie liczniki czasu pracy obydwu kierowcow
kierawcdw (nawet na wytaczonym zaptanie!) odczytywane bezposrednio z tachografu w 100%
« Gwarantowany odczyt danych na wiaczonej i wytaczonej zgodne 7 jego wskazaniami

stacyjce - nawet w przypadku tachograféw inteligentnych! Czas jazdy od 45-minutowej przerwy/pauzy

Informacje ogdlne o pojezdzie Skumulowany czas przerwy

Informacija o kierunku ruchu pojazdu Czas trwania aktualnie wybranej aktywnosci

EFAS od wersji V02

Informacja o predkosci pojazdu Skumulowany czas jazdy: poprzedni i biezacy tydziert

Predkos¢ obrotowa silnika Pozostaty aktualny czas jazdy

Limit czasu pracy kierowcy Pozostaty czas do nastepnej przerwy lub

odpoczynku dziennego

Informacja o przekroczeniu predkosci

Minimalny czas nastepnej przerwy lub odpoczynku

taczny przebieg pojazdu

Pozostaty czas aktualnego odpoczynku / przerwy

Karta kierowcy w tachografie

{informacja o obecnosci karty kierowcy w tachografie) Nastepny wymagany czas odpoczynku / przerwy

Czas pozostaty do nastepnego okresu prowadzenia pojazdu

Informacje z tachografu

Maksymalny dozwolony czas trwania nastepnego okresu
prowadzenia pojazdu

Informacja o ruchu pojazdu
Numer VIN
Numer rejestracyjny pojazdu

Pozastaty dzienny czas jazdy
Czas pozostaty do dziennego okresu odpoczynku
Czas trwania nastepnego dziennego okresu odpoczynku

« Zestaw informacji podstawowych

Zestaw informacji tekstowych

Pozostaty tydzieri czasu jazdy

Obliczanie i analiza czasu pracy kierowcy
Qdczyt danych VDO COUNTER

Zaawansowane informacje techniczne
o pobranych plikach DDD

+ Czyautoryzacji dokonana prawidtowa karta
przedsiebiorstwa?

» Czy tachograf byt zablokowany?

Czas pozostaty do tygodniowego okresu odpoczynku

Dlugosé okresu odpoczynku w nastepnym tygodniu

Aktualny dzienny czas jazdy

Aktualny tygodniowy czas jazdy

Liczba przekroczonych 9 godzin dziennego czasu jazdy




TERMINAL FM11 EEEEA A

(2G/LTE/GPS)

)

Monitorowanie pojazdéw, tadunkdéw, naczep, kontenerdw, maszyn specjalnych.

Zastosowania oraz opis urzadzenia:

Terminal FM11 powstal jako urzadzenie logistyczne, a takze jako zabezpieczenie pojazddw wartosciowych, tadunkéw, naczep, kontenerdw.

Posiada wiasne specjalistyczne rozwiazanie zasilania rezerwowego podtrzymujacego prace urzadzenia nawet do 6 miesiecy w przypadku braku zasilania gtéwnego!

Informacje gtéwne:

100% zgodnos¢ protokotu Terminal GPRS FM11
z protokotami innych serii urzadzen Albatross

+ Zgodnos¢ komend komunikacyjnych
« Zgodnosd formatdw ramek danych

Hermetyczna obudowa Terminal FM11
@ Specjalnie zabezpieczona obudowa gwarantuje
odpornos< na cigzkie warunki pracy

Przezroczyste wieko terminala

Innowacyjny sposéb montazu przepustu zwigkszajacy
poziom zabezpieczenia przed ¢czynnikami zewnetrznymi
takimi jak zalanie/wilgoc

5 metrowy dedykowany przewéd
Samogasnacy zgodnie z IEC 60332-1-2
Olejoadporny zgodnie z EN 60811-404

Informacje o napigciu akumulatora urzadzenia
Dedykowana linia do potaczenia sygnatu stacyjki
Dedykowana linia do potaczenia dodatkowego
sygnatu {np. kontaktron, czujnik drzwi)

Ziacze do przewodowego tadowania akumulatora
urzadzenia za pomoca dedykowanej tadowarki

Informacje techniczne:

Odbiornik GPS
* Rejestrowanie danych z GPS:
« Aktualna pozycja
« Kierunek poruszania sie (0-360')
* Predkosc (km/h)
= Wysokos¢ nad poziomem morza
* Czas UTC - na podstawie ktdrego synchronizowany jest
zegar RTC
= llos¢ widocznych satelitéw
+ Rozwiazanie ultra low power consumption
+ Certyfikaty CE/FCC
« Whudowana antena GPS

Modem GSM/GPRS

= Informacja o sile sygnatu GSM, odczyt kodu operatora GSM

* Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkcjg JAMMING
DETECTION {dedykowany EventID), wersja EU
LTE: B1/B3/B5/B7/B8/B20/B28 aperating region EMEA
GSM: B2/B3/B5/B8

» GPRS Class 12 Max. 85.6kbps (uplink & downlink)

= CE/FCC/GCF/PTCRB/NCC/ANATEL/IC/ICASA/UCRF/
RCM/Vadafane

Mozliwasé dziatania urzadzenia do é miesigcy bez zasil

przy wykorzystaniu dedykowanego trybu pracy

* Wybudzanie urzadzenia co okreslony czas, powoduje wygenerowanie ramki danych z aktualnymi

parametrami GSM/GPS i aktualna informacja o stanie wejsc¢

Natych ybud: \rzadzeniaw, 1.

przyp: wykrycia ni

Y g0 ruchu {czujnik 3D)

Al

yp: wykrycia

+ Natychmi budzenie w pr 1

4

jie ur ia od

1 \

.

Pobér pradu przez urzadzenie podczas czuwania < 1 mA

Przezroczyste wieko

Opcjonalne dodatkowe wejscie cyfrowe
Wysokiej jakosci akumulator LI-lon

* dedykowany do stosowania w rozszerzonym
zakresie temperatur
» 10 lat Zywotnosci oraz 3000 cykli tadowania

Akumulator wewnetrzny

Typ akumulatora: Li-lon

Wymiary zewnetrzne: 37.1 mm x 64.8 mm x 18.5 mm

Temperatura pracy: od -40 do 70°C

Temperatura fadowania: od -10 do 60°C

Pojemnosé: 5300 mAh

Napiecie: 3.7V

tadowanie w trakcie jazdy z instalacji zasilania gtéwnego

Certyfikaty UL 1642, UN 38.3, ROHS 2002/95/EC directive,
Nordic Ecolabel license 330 011

Zabezpieczenie PCM przed roztadowaniem i przetadowaniem

Rozszerzona zywotnosé akumulatora:
= 1000 cykli przy 100% DOD
« 3000 cykli przy 80% DOD

Dodatkowe ztacze

= tadowanie przewodowe urzadzenia (~500mA)

Czujnik 3D

= Wykrywanie przeciazeri/ruchu/holowania

Zabezpieczenie przed kradzieza urzadzenia

= Autorskie rozwigzanie alarmujace o sabotazu

Dedykowany uktad zasilania pod instalacje 12V oraz 24V

2 zasilania instalacji gio'v:nei

Dedykowane wewnetrzne anteny {(GSM oraz GPS)
Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkcja JAMMING
DETECTION (dedykowany EventID), wersja EU

LTE: B1/B3/B5/B7/B8/B20/B28 operating region EMEA
GSM: B2/B3/B5/B8

Wysokiej jakosci odbiomik GPS z trybem ultra low power
consumption

‘Wewnetrzna bateria statego podtrzymania zegara RTC

ny sil

Padt P 1

Pc ymy ie kluczowych pracyr
czasu rzeczywistego, danych z GPS, naliczonego przebiegu
GPS - dane nigdy nie zanikaja

Obudowa urzadzenia*
* Dtugasc: 120 mm

Szerakasdé: 80 mm

.

Wysokosé: 41 mm
Materiat: ABS
* Spetnia norme: IP68

* Kalor: Czamy

* posiada przepust na wyprowadzenie przewoddw



TERMINAL FM11 MAGNET E&
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(2G/LTE/GPS) IP67 CONNECTOR MAGNET -

Zastosowania oraz opis urzadzenia:

Terminal FM11 powstat jako urzadzenie logistyczne, a takze jako zabezpieczenie pojazddw wartosciowych, tadunkéws, naczep, kontenerdw.

Pasiada wiasne specjalistyczne rozwiazanie zasilania rezerwowego podtrzymujacego prace urzadzenia nawet do é miesiecy w przypadku braku zasilania gtéwnego!

Informacje gtéwne:

+ Dostepny w dwéch wersjach z zewnetrznymi lub
wewnegtrznymi magnesami

100% zgodnosé protokotu Terminal FM11 GPRS IP67
CONNECTOR MAGNET z protokotami innych serii
urzadzen Albatross

.

+ Zgadno$cé komend kamunikacyjnych

Zgodnos¢ formatow ramek danych

Wysokiej jakosci akumulator Li-lon - dedykowany do
stasowania w rozszerzonym zakresie temperatur

* Informacja o napieciu akumulatora urzadzenia

.

Dedykowana linia do podtaczenia dodatkowego
sygnatu (np. kontaktron, czujnik drzwi)

* Wybudzanie urzadzenia co okreslony czas, powoduje
wygenerowanie ramki danych z aktualnymi parametrami
GSM/GPS i aktualna informacja o stanie wejs¢

.

Hermetyczne ztacze IP67 do przewodowego tadowania
akumulatora urzadzenia za pomoca dedykowanej
fadowarki

Hermetyczna obudowa Terminal FM11 GPRS IP67
CONNECTOR MAGNET- specjalnie zabezpieczona
obudowa gwarantuje odpornosé na ciezkie warunki pracy
Przezroczyste wieko terminala

.

.

T 0

Moizliwosé ur ia do 6 miesiecy bez
zasilania przy wykorzystaniu dedykowanega
trybu pracy

.

Informacje techniczne:

Montaz na obiekcie za pomoca magneséw neodymowych
Klasa szczelnosci IP67

.

.

Funkcja sabotazu - informacja o nieautoryzowanym
odtaczeniu terminala od obiektu

Czujnik 3D - wykrywania ruchu, przeciazen, zaawansowany
ECODRIVING

Dedykowane wewnetrzne anteny GPS/GSM

Dedykowana fadowarka sieciowa 230V z odpowiednim
ztaczem do FM11 {Power Adapter FM11)

Maksymalny czas pracy bez fadowania - 6 miesiecy
Nowoczesny wewnetrzny akumulator Li-lon

.

.

Odbiornik GPS

= Rejestrowanie danych z GPS:
Aktualna pozycja

Kierunek poruszania sie (0-3560")
Predkos¢ {km/h)
Wysokosé nad poziomem morza
Czas UTC - na podstawie ktérego
synchronizowany jest zegar RTC
llosé widacznych satelitdw
Razwiazanie ultra low power consumption
Certyfikaty CE/FCC
Whbudowana antena GPS

.

.

Czujnik 3D

= Wykrywanie przeciazeri/ruchu/holowania

» Pobdr pradu przez urzadzenie podczas czuwania < 1 mA

+ Dedykowane wewnetrzne anteny (GSM araz GPS)

+ Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkcja JAMMING
DETECTION {dedykowany EventID), wersja EU
LTE: B1/B3/B5/B7/B8/B20/B28 operating region EMEA
GSM: B2/B3/B5/B8

Magnetic OUT

e =

Przezroczyste wieko

* Wysokiej jakosci adbiomik GPS z trybem ultra
low power consumption

* Wewnetrzna bateria statego podtrzymania zegara RTC

: Wewnetrzny simholder (otwierany/zamykany)
Podtrzymywanie kluczowych parametréw pracy
urzadzenia: czasu rzeczywistego, danych z GPS,
naliczonego przebiegu GPS - dane nigdy nie zanikaja

Akumulator wewnetrzny
Typ akumulatora: Li-lon

Wymiary zewnetrzne: 37.1 mm x 64.8 mm x 18.5 mm
Temperatura pracy: od -40 do 70°C
Temperatura fadowania: od -10 do 60°C
Pojemnoéé: 5300 mAh
Napiecie: 3.7V
Certyfikaty UL 1642, UN 38.3, ROHS 2002/95/EC directive,
Nordic Ecolabel license 330 011
Zahezpieczenie PCM przed roztadowaniem i przetadowaniem
Rozszerzona zywotnos¢ akumulatora:

+ 1000 cykli przy 100% DOD

= 3000 cykli przy 80% DOD

Modem GSM/GPRS

+ Informacja o sile sygnatu GSM, odczyt kodu operatora GSM
Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkcjg JAMMING DETECTION
{dedykowany EventID), wersja EU

LTE: B1/B3/B5/B7/B8/B20/B28 operating region EMEA
GSM: B2/B3/B5/B8
GPRS Class 12 Max, 85.6kbps (uplink & downlink}
CE/FCC/GCF/PTCRB/NCC/ANATEL/IC/ICASA/UCRF/
RCM/Vodafone

Dodatkowe ztacze

« tadowanie przewodowe urzadzenia {~500mA}

Zabezpieczenie przed kradzieza urzadzenia

# Autorskie rozwiazanie alarmujace o sabotazu

+ Natychmi yhudzani Izeniaw
pr: dku wykrycia ni ruchu
{czujnik 3D)

* Natychmiastowe wybudzenie w przypadku
wykrycia sabotazu

Magnetic IN

Udzwig: do 35 kg

* Prosty montaz za pomoca magneséw
« Udzwig magneséw:
Magnetic OUT - do 148 kg
Magnetic IN - do 35 kg

Podary uc
oy malhy

syitia v 2
ry blachy zc sl

Obudowa urzadzenia*
Diugosé: 120 mm
Szerako$é: 80 mm

Wysokosé: 41 mm
Materiat: ABS
Spetnia norme: IP48
Kolor: Czarny

! posiada przepust na wyprowadzenie przewodéw




TERMINAL FM23 E&

(2G/LTE/GPS)

Informacje podstawowe

Modem GSM/EDGE/LTE Quectel z funkcja JAMMING DETECTION (dedykowany EventID), wersja EU
LTE: B1/B3/B5/B7/B8/B20/B28 operating region EMEA
G5M: B2/B3/B5/B8

W "
. na czter

antena GSM 850/900/1800/1900 MHz

Odbiomik GPS Quectel L76 z funkcja ANTY-JAMMING oraz JAMMING DETECTION (dedykowany EventID)
Zewnetrzna aktywna antena LTE (3 metrowa/ztacze SMA)

Urzadzenie w 100% zgodne z protokotem innych Terminali Albatross (komendy,ramki danych)

Zegar podtrzymania wewnetrznego RTC (Real Time Clock)

Podtrzymanie kluczowych parametréw pracy urzadzenia: czasu, danych z GPS - dane nigdy nie gina

- nawet po adcieciu zasilania

Zaawansowane filtry wejsé analogowych {ptywaki analogowe, sondy paliwa) z podtrzymaniem

danych po utracie zasilania gtéwnego

Port komunikacyjny RS-232-TTL {opcjonalnie: RS-232, RS5-485)

Zintegrowany/wewnetrzny akumulator {Li-Polymer)} z kantrola fadowania i wykrywaniem

braku akumulatora {opcjonalnie)

Obudowa ABS: 71x52x24 [mm]

Pamied archiwum - minimum 24.000 zdarzer {do 48.000)

Diody LED sygnalizujace site sygnatu GSM oraz ilos¢ satelitdw GPS

Petne wsparcie protokotu 1-Wire DALLAS (6 termometrdwy, identyfikacja DALLAS, RFID)

Alarm o odtaczeniu anteny GPS - monitorowanie w czasie rzeczywistym

Petne wsparcie dla obstugi technologii Mobileye

Petne wsparcie rozwiazan MDAS MOVON

Autorskie rozwiazanie zabezpieczenia wejsé urzadzenia {zasilanie, wejécie sygnatu stacyjki, wejscia analogowe)
- wejscia te odporne sa na uszkodzenia {np. przepiecia w instalacji pojazdu)

Przyrostowy firmware - kompatybilny wstecz, zawierajacy zawsze wszystkie funkcje urzadzenia, co gwarantuje
tatwosc¢ w zarzadzaniu wersjami oprogramowania; Pliki do aktualizacji dostarczane sg bezposrednio do partnera
w celu dalszej aktualizacji za pomoca serwera FTP

.

.

.

.

.

.

.

.

.

.

.

-

.

Otwarty protokét komunikacyjny oraz zdalne wsparcie inzynierdw w czasie rzeczywistym (Skype) utatwia proces
wdrozenia; Rekordowe wdrozenia protokotu maja miejsce w kilka dni!

.

Opcjonalna obstuga czujnika 3D w celu wykrywania wypadkdw, holowania, sttuczek na parkingu
ImmoDALLAS - czyli dodatkowe zabezpieczenie pojazdu klienta; Urzadzenie zatacza wyjécie w przypadku
wykrycia braku autoryzacji (DALLAS i RFID); W urzadzeniu istnieje mozliwos¢ zapisania

do 2047 numerdw identyfikacyjnych kierowcdw!

Whykrywanie sygnatu stacyjki za pomoca dedykowanego wejscia analogowego lub napiecia zasilania gtdéwnego
Mozliwos¢ wdrozenia dedykowanych funkeji logicznych, komend, opracowania obstugi modutéw na zyczenie

.

.

Partneréw w przypadku nawiazania wspétpracy
Mozliwosé podiaczenia nawigacji Garmin za pomoca konwertera sygnatu RS-232 na RS-232-TTL

Opis ztacza JP-1 Opis ztacza JP-3

. Wejscie zasilania gtownego (8Y - 32V) . Masa (GND)

Specyfikacja techniczna

Zasilanie uktadu od +8V do +32V
Srednia wartoé¢ poboru pradu:

.

Terminal nieaktywny (5 minut po wytaczeniu stacyjki):
29 mA +/- 5% dla Uzas=12.7V

20 mA +/- 5% dla Uzas=254V

Terminal aktywny {wlaczona stacyjka):

54 mA +/- 5% dla Uzas=12.7V

32 mA +/- 5% dla Uzas=254V

Terminal w trybie SLEEPMODE:

<5 mA +/- 5% dla Uzas=12.7V

< 3 mA +/- 5% dla Uzas=25.4V

Temperatura pracy -30°C do + 85°C

.

.

Wejscia/Wyijscia

* 1 wejicie reagujace na mase

1 wyjscie open collector

2 wejscia analogowe

{do pomiaréw napiecia stacyjki, sond paliwa)

Wejscie 1-Wire (identyfikacja kierowcdws, pomiar temperatury,
DALLAS, RFID)

RS-232-TTL port komunikacyjny (domyéInie)

RS-232 port komunikacyjny (opcjonalnie)

RS-485 port komunikacyjny {opcjonalnie)

Konfiguracja

+ Zdalna: SMS, GPRS, TCP, aplikacja do programowania
« Lokalna: aplikacja PC + przewéd do programowania

Tryby sledzenia

= 8 niezaleznych trybow $ledzenia

. Wyjscie open collector

. Wejécie sygnatu stacyjki (+)

. Wejécie (-)

. Wejscie (+) / pomiar analogowy 0-32V

[ R % R

. Wejicie masy gtownej (GND}

Odczytywane dane

Czas RTC {synchronizacja specjalnym algorytmem na podstawie
czasu z GPS)

Dane GPS: Diugos¢ oraz szerokosd geograficzna, wysokosé n.p.m,
kat jazdy, ilos¢ satelit, predkosc

Licznik przebiegu {zaawansowany algorytm liczenia w oparciu o
dane z GPS - wartos¢ sumowana i zapamietywana zawsze przez
Terminal GPRS})

Informacja EVENTID (przyczyna wygenerowania ramki danych)
Aktualny stan wszystkich wejsé (aktywne/nieaktywne)

Aktualny stan wszystkich wyjs¢ (aktywne/nieaktywne)

Napiecie zasilania gtéwnego

Napiecie akumulatora wewnetrznego

-

-

.

. TxD {na potrzeby komunikacji RS)
. RxD {na potrzeby komunikacji RS)
. Napiecie zasilania dla termometru DALLAS (3.7V)
. Wejécie 1-Wire
{identyfikacja kierowcow, pomiar temperatury}
6. Zasilanie 3.3V (dioda LED czytnika Dallas}

[ N N

Indywidualne
ustawienia dla partnerow

* Indywidualna konfiguracja urzadzenia

+ Dedykowane komendy, funkcje

* Indywidualna obudowa

¢ Indywidualna identyfikacja urzadzer

s Stan podtaczenia anteny GPS
(podtaczona/niepodtaczona - natychmi Y
alarm o odtaczeniu anteny GPS przez
niepowotane osoby)

= Stan podtaczenia akumulatora wewnetrznego
{podiaczony/niepodtaczony)

« Stan zalogowania karty SIM (sie¢

macierzysta/Roaming)

Sita sygnatu GSM

+  Kod GSM obecnie zalogowanego operatora GSM

= Status pracy adbiornika GPS
(poprawny/niepoprawny)

(z uwzglednieniem sygnatu stacyjki)
* Tryb czasowy
= Tryb uwzgledniajacy dystans

= Indy ienia dla sieci Ry

Dodatkowe informacje

+ Zliczanie przebiegu na podstawie danych z GPS
Kantrala kasztéw karty SIM

Dzienny limit potaczeri GPRS w sieci

Roaming oraz sieci macierzystej

Dzienny limit SMS

Dadatkowy algorytm stabilizujacy

pomiary analogowe paliwa



ECODRIVI NG (ADVANCED ECODRIVING SOLUTION)

Zaawansowane narzedziadla serii S10/FM

Zastosowania oraz opis urzadzenia:

Terminale Albatrass wykarzystuja technologie CAN w celu adczytu danych z magistrali CAN pojazdéw. Razwiazanie Advanced Ecadriving Solution zostato przygatowane przy wykorzystaniu danych z

magistrali CAN i mechanizméw dziatania czujnika 3D. Ecodriving to ekonomiczna i ekologiczna technika jazdy samochodem, ktéra znacznie redukuje koszty eksploatacji. Kierowca stosujacy sie do zasad

ecodrivingu zmniejsza zanieczyszczenie $rodowiska naturalnego.

Stosujac zasady ekojazdy kierowca znacznie obniza zuzycie paliwa (nawet do 33%!), a takze zmniejsza mechaniczne zuzycie podzespotdéw samochodu, zwtaszcza takich jak elementy uktadu hamulcowego

i opon. Dadatkowo kierowca dba a srodowisko naturalne poprzez ograniczenie emisji CO2 i hatasu. Wazne jest takze zmniejszenie ryzyka wypadku, dzieki mniej agresywnej, a bardziej przewidujacej i

rozsadne] jezdzie.

Technologia CAN wykorzystywana w Terminalach Albatross jest odpowiedzialna za odczyt informacji z magistrali CAN pojazdu w ktérym sie znajduje. Na podstawie

Technologia
CAN

rzeczywistym wmagistrali CAN gwarantuja skutecznosc wskazan rozwiazania.

odczytanych danych oraz zastasowanych algorytmaéw, dostarcza dane dzieki ktérym, w tatwy sposdb, mozna okresli¢ czy kierowca porusza sie pojazdem ekonomicznie.

Wiekszos¢ algorytmdw powstata przy wspdtpracy z profesjonalnym zespotem oséb zajmujacym sie szkoleniami w zakresie jazdy ekonomiczne]. Dane od$wiezane w czasie

Czujnik 3D rejestruje zdarzenia, a nastepnie na podstawie autorskiego algorytmu kalibracji i analizy danych, pazwala okresli¢ styl jazdy kierowcy. Chrani pajazd wykrywajac

Czujnik
3D

holowanie, czy nieautoryzowany ruch pojazdu. Uzupethieniem jest nieodptatna aplikacja Android, ktdra w czytelny i tatwy sposéb prezentuje sposdb dziatania ECODRIVING
w oparciu o czujnik 3D. Doktadnie adwozorowuje mechanizm kalibracji czujnika 3D oraz poziom czutosci rejestrowanych zdarzen. Konfiguracja uzyskana na telefonie,

generowana jest w postaci komendy, ktéra nalezy wystaé do urzadzenia, podajac hasto do urzadzenia oraz numer telefonu, karty znajdujacej sie w urzadzeniu.

Dane uzyskane za pomoca technologii CAN

Dostepne dla Terminali S10.3/510.5

B ST .
g taczne zuzycie paliwa na postoju

- Naliczane jest zuzycie paliwa, tylko jezeli pojazd stoiw

miejscu {predkosé pojazdu z CAN wynosi O km/h)

Czas jazdy z predkoscia z CAN powyzej
zdefiniowanego limitu
Naliczany jest czas jazdy z predkoscia pojazdu z CAN

powyzej zdefiniowanego limitu

'@:‘;L Gwattowne przyspieszenie
3
- =EF Naliczana jest ilosc gwattownych przyspieszeri w oparciu

0 czas oraz predkosé pojazdu z CAN

& ()
% tacznailos¢ uzycia pedatu hamulca %%
= Zliczane sa weishiecia pedatu hamulca wiedy, gdy pojazd SPOPAS

przyspieszyt przynajmniej o 10km/h lub zostat weisniety pedat

gazu

llo$¢ zdarzeri kickdown
Zliczane s3 przyspieszenia, wtedy gdy nacisk na pedat gazu byt

wiekszy niz 90%

Czas jazdy z przekroczonym naciskiem )
pedatu gazu powyzej zdefiniowanego limitu O

Naliczany jest czas jazdy z naciskiem na pedat gazu povayzej

zdefiniowanego limitu

Naliczanie (koszyki) dla parametréw CAN

Rozwiazanie opiera sig o probkawanie raz na 1 sekunde danych z CAN.

Celem jest analiza powyzszych wartosci parametréw w jednostce czasu (1s) oraz
przypisanie naliczonego czasu do jednego ze zdefiniowanych przedziatéw. Do
dyspozycji jest & przedziatow dla kazdego parametru. Wartosé naliczonego czasu
przesytana jest w kazdej ramce danych zgodnie z ustawieniami
TRACKING/TIMER/ASYNCHRONICZNYCH RAMEK DANYCH

taczny czasjazdy
Naliczany jest czas jazdy pojazdu witedy, gdy silnik jest

whaczony oraz predkasé pojazdu z CAN jest wiekszaniz O km/h

Czas jazdy z obrotami silnika CAN powyzej
zdefiniowanego limitu
Naliczany jest czas jazdy vitedy, gdy obroty silnikaz CAN sa

wieksze niz zdefiniowany limit

Wspétezynnik hamowania hamulcem noznym
Wyliczany jest wspdtczynnik hamowan przy ktorych udziat

miat pedat hamulca

Czas jazdy na kickdown
Naliczany jest czas jazdy z naciskiem na pedat gazu

powyze] 90%

llos¢ przekroczeni obrotéw silnika powyzej
zdefiniowanego limitu
Naliczane sa przekrocznia obrotéw silnika povsyzej

zdefiniowanego limitu

= Obroty silnika (RPM}- Dostepne & przedziatow

= Predkeséz CAN

* W celuweryfikacji predkosci pojazdu - dostepne & przedziatéw
* W celu weryfikacji przyépieszeri pojazdu - dostepne 6 przedziatéw
= W celu weryfikacji hamowar pojazdu - dostepne 4 przedziatéw

= Nacisk na pedta gazu (%) - Dostepne 6 przedziatovs

‘taczny czas pracy silnika na pastoju
~ Naliczany jest czas postoju pojazdu na wkaczonym silniku

wiedy, gdy predkosc pojazdu z CAN wynasi O km/h
) ] Gwattowne hamowania

@o=E"“  Naliczana jest llos¢ gwattownych hamowari w oparciu o

czas oraz predko$é pojazduz CAN

L)
% Wspétczynnik hamowania silnikiem
ey Wiliczany jestwspotezynnik hamowvan przy ktérych udziatu nie

miat pedathamulca

Czas jazdy na tempomacie

=EF Licznik czasu jazdy na tempomacie




Dane z czujnika 3D - liczone na podstawie skalibrowanych danych z czujnika 3D
Dostepne dlawszystkich Terminali z serii S10/FM

@ Kalibracja czujnika 3D - Automatyczna @ Wartosc zarejestrowanych przeciazen po kalibracji czujnika 3D:
dostepna jest w polach ramki danych

Po instalagji urzadzenia w pojeZdzie, urzadzenie automatycznie
przeprowadzi proces kalibragji. Czujnik 3D podczas kalibracji jest

kalibrowany na podstawie rejestrowanych przyspieszer oraz hamowari. skretw prawo (wartoscl dodatnie] przyspiesznie (wartoscl dodatnie) = przyciaganie ziemskie (wartosci dodatnie]
skret wlewo (wartosciujemne) hamowanie {wartosc ujemne) l odpychanie pojazdu {wartosci ujemne)
X Y

@ Generowane zdarzenia na podstawie skalibrowanego czujnika 3D (EVENTID):

I —= e
e e S e B e =)

-— -
= Holowanie pojazdu = Wypadek = Gwaltowne przyspieszenie = Gwaltowne hamowanie = Ostre pokonywanie zakretu
Przecigzenie pojazduna Suma przecigzen {algorytm) Przy$pieszenie pojazdu na Hamowanie pojazdu nawiaczonej Pokonywanie zakretu przez pojazd na
wytaczonej stacyjce powyzej nawtaczonej stacyjce powyzej wiaczonej stacyjce powyzej stacyjce powyzej zdefiniowanego wiaczone] stacyjce powyzej
zdefiniowanego limitu zdefiniowanego limitu zdefiniowanegolimitu przeciazenia limitu przeciazenia zdefiniowanego limitu przecigzenia

Bezptatna aplikacja Android - ECODRIVING: Czujnik 3D

Aplikacja pozwala na zobrazowanie funkcjonalnosci ECODRIVING opartej o wbudowany czujnik 3D. Przeznaczona
jest do kalibracji czujnika 3D w Terminalach serii S10/FM produkowanych przez Albatross System Sp. z 0.0. Po
poprawnie wykonanej Kalibracji rejestrowane sa zdarzenia hamowania, przyspieszenia, pokonywania zakretdw,
holowania oraz wypadku. Przetestowang konfiguracje zdarzen mozna zdalnie wystaé do Terminala S10/FM wysytajac
komende wygenerowana przez aplikacje.

= Czujnik 3D Kalibracja

Stacyjka ® e
) Tumede = Czujnik 3D Kalibracja
Déwigk przy zdarzeniach o
[} Logadaszen
albatross

Przyspieszenie — Y T M —

& Ustewienia

Hamowanie ., 0.006,0.00 m/s2
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DODATKOWE NOWOSC!
MODULY ROZSZERZEN

Modut EXPANDER rozszerza zakres dostepnych wejs¢ i wyjsé Terminala S10
umozliwiajac podtaczenie dodatkowych peryferiéw do istniejacego systemu.
Modut podtacza sie poprzez ztagcze komunikacyjne JP3 do Terminala S10.
Po podtaczeniu modut EXPANDER nawigzuje komunikacje z Terminalem
i dodatkowe wejscia cyfrowe staja sie dostepne.

Modut rozszerza zakres wejsc o:
» 3wejscia analogowe (reagujace na+)
* 3wejscia masowe (reagujace na-)

» 2 wyjsciatypu Open Collector

CAN CLICK 12V/24V jest dedykowana przystawka do urzadzen z modutem

__©WEm  CAN.Pozwala na czytanie wszystkich sygnatéw z magistrali CANBUS, przez
izolacje przewoddw (bezstykowo) z kazdego pojazdu znajdujacego sie naliscie

pojazddéw obstugiwanych. Dziata zaréwno w instalacjach 12V jak i 24 V.

Identyfikacja Bluetooth BTLE (Bluetooth Low Energy) -modut przeznaczony
do zdalnego odczytywania unikalnych adreséw MAC pastylek BT, ktére
E j znajdujg sie w obrebie jego zasiegu. Jest w stanie odczytac jednoczesnie do 12
= tagow XBLITZ / do 50 tagéw Eddystone / do 6 tagdw ELA COIN T i przestaé
zebrane informacje do serwera za posrednictwem terminala S10/FM.
Modut jest przeznaczony do integracji z Terminalami S10/FM za
posrednictwem ztacza JP-3, jego zasieg wraz z dedykowanymi pastylkami

to 8 metrow.

=)

Adapter FMS to rozwiazanie pozwalajagce na bezinwazyjne podtaczenie
Terminali Albatross System w pojazdach ciezarowych wyposazonych
ﬁ w standaryzowane ztacze FMS (12 pin). Posiada wszystkie niezbedne
elementy eliminujagc w ten sposéb potrzebe modyfikacji zestawu
e montazowego przez instalatora. W zestawie zainstalowany bezpiecznik
chroniacy instalacje pojazdu przed skutkami zwaré. Adaptery FMS dostepne
sg do wszystkich Terminali Albatross wyposazonych w modut CAN
—— (510.3/510.5).
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